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Investigacion Doctoral
“Triggers of Behavioral Change”



Cambios en patrones de viaje

La ciudad y la movilidad urbana estan
en constante cambio
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Cambios en patrones de viaje

La ciudad y la movilidad urbana estan
en constante cambio

En un mundo globalizado, esperamos
encontrarnos con grandes disrupciones en
patrones de viaje
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Contexto cambiante: Infraestructura de transporte




Contexto cambiante: Grandes disrupciones

Solrce: globalnews.ca
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Sin embargo, la mayoria de los estudios analizan los
patrones de movilidad de manera estatica




Pregunta Central

¢ Como evaluar los impactos de disrupciones exogenas y endégenas en
los patrones de viaje y las percepciones en el tiempo?




Pregunta Central

¢ Como evaluar los impactos de disrupciones exdgenas y endogenas en
los patrones de viaje y las percepciones en el tiempo?

1. COVID-19, teletrabajo y movilidad activa
2. COVID-19y el uso de transporte publico

3. Laintroduccion de un BRT y el cambio en las percepciones

4. La movilidad residencial y el impacto en el uso de modos




Datos
La Encuesta de Movilidad de Montreal (MMS)



La encuesta

» Encuesta online multi-periodo

« Mas de 100 preguntas sobre:
« Patrones de viaje cotidianos — uso de modo
» Frecuencia de teletrabajo
« Actitudes hacia la seleccion residencial
« Caracteristicas sociodemograficas

Wave 1 Wave 2 Wave 4
Fall 2019 Fall 2021 Fall 2023
COVID-19 Wave 3 Wave 5
2020 Fall 2022 Fall 2024



Tamanos Muestrales

Tamainos muestrales de seccion cruzada y panel
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Tamanos muestrales

Tamainos muestrales de seccion cruzada y panel Muestra de panel — participacion por ola
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Capitulo 1:

Teletrabajo durante el COVID-19, accesibilidad
local y movilidad activa

Victoriano-Habit & El-Geneidy (2024). Studying the Interrelationship between
Telecommuting during COVID-19, residential local accessibility, and active travel: a panel
study in Montréal, Canada. Transportation.



Preguntas de investigacion

« ;COmMo ha impactado el teletrabajo
durante el COVID-19 a la frecuencia de
uso de modos activos?

» ;Cual es el rol mediador del entorno
construido residencial?



Meétodos: Modelos de panel

» Muestra de panel del 2019y 2021
 Modelacion de la frecuencia de uso de modos activos

» Set de regresiones multinivel ponderadas
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Resultados Principales

Dias de Teletrabajo * El teletrabajo en areas de alta caminabilidad
R ha resultado en mas viajes activos

 Los trabajadores remotos en areas
dependientes del automdévil han reducido su
frecuencia de uso de modos activos

Frecuencia de Viajes Activos

0.5 e Sugiere mayor relevancia del entorno
construido local en el contexto post-
pandemia

0
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Capitulo 2:

Cambios en el uso de transporte publico
antes, durante y despues de la pandemia

Victoriano-Habit & EI-Geneidy (2024). Why are people leaving public transport? A panel study of
changes in transit-use patterns between 2019, 2021, and 2022. Journal of Public Transportation.



Preguntas de investigacion

« ;Qué factores afectan la frecuencia de
uso del transporte publico en el contexto
post-pandemia?

« ;Como ha cambiado el impacto de estos
factores después de 2019?

 ;Cual es su contribucion a la disminucion
en el uso del transporte publico?



Meétodos: Modelos de panel

Tres oleadas de datos : 2019, 2021, 2022

Factores que explican el uso del transporte
publico:

« Caracteristicas personales

 Accesibilidad regional y local

« Tiempo de desplazamiento

 Frecuencia de teletrabajo

 Actitudes de seleccion residencial

Regresiones lineales ponderadas multinivel
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Resultados principales
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Resultados principales
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Resultados principales

Workers
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Los niveles de accesibilidad no promueven el uso de TP como antes




Capitulo 3:

Un experimento natural sobre nueva infraestructura de
transporte publico y percepciones

Victoriano-Habit & EI-Geneidy (2026). Measuring the impacts of new Bus Rapid Transit (BRT) on quality of
life and cost concerns: A natural experiment in Montréal, Canada. Transportation Research Part A.



Preguntas de investigacion

itgin;

« ;Como ha impactado la introduccion de un
BRT en...

* las percepciones de calidad de vida?

* as preocupaciones por el aumento del
costo de vida?

 ;Como han evolucionado estos impactos a
lo largo del tiempo?
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Métodos: Experimento natural

 Dos modelos:

* Percepciones de calidad
de vida

« Preocupaciones por el
alza de costos

 Diseno de experimento
© Treatment 1 (<0.5km)
©  Treatment 2 (0.5 - 1.0km) natu ra I:
e - Marco de diferencias en
diferencias

Rail-based transit

Major roads

* Regresiones binomiales

0 125 25 5 km multinivel ponderadas

I 1 l 1 | \/
Data sources: /b

MMS, STM, EXO, City of Montréal

Projection: NAD1983 |




Resultados principales

« Aumento en percepcién de Calidad de
vida debido al BRT es duradero

* Preocupaciones por aumento de costos
debido al nuevo BRT son de corta
duracion

» Antecedentes positivos para la
implementacién futura de BRT




Capitulo 4:

La relocalizacion residencial y los cambios en
uso de modos de transporte

Victoriano-Habit & El-Geneidy (2026). Evolving transport mode changes: A longitudinal analysis
of built-environment exposure in Montréal, Canada. Journal of Transport Geography.



Preguntas de investigacion

« ;COmo impacta la reubicacion
residencial en los patrones de uso de
modos en el contexto post-pandemia?

« ;COomo evolucionan gradualmente estos
patrones a lo largo del tiempo?



Meétodos: Modelos de panel

* Cinco oleadas de datos de panel de encuesta

* Modelos que predicen la frecuencia de uso de modos activos, automovil y
transporte publico

» Uso de una medida de exposicion para evaluar cambios graduales
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Resultados Principales
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Resultados Principales
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Investigacion futura



Propuestas actuales

* Encuestas de Panel
« Construccién de una primera ola
» Enfoque en el contexto Chileno

 Nuevos desarrollos urbanos

» Actitudes de Seleccion Residencial

* Percepciones de accesibilidad
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